Samstag, 15. Oktober 2016

= Beckumer Geschichte(n) m————

Ausbeutungbeim
Eisenbahnbau
an Tagesordnung

Beckum (gl). In der ersten
Hilfte des 19. Jahrhunderts leb-
ten die Arbeiter und Tagelohner
in den Stidten und Dorfern des
Miinsterlandes auf ,,irléindische
Weise“ wie es allerorten hief3.
Das bedeutete, man lebte grofi-
tenteils von Kartoffeln, die ge-
kocht und mit etwas Mehl zu ei-
nem schwer verdaulichen Brot
gebacken wurden. Denn die
Spanne zwischen den Léhnen
und Lebensmittelpreisen war in
den 1840er-Jahren unertriglich
hoch geworden.

So kam der Eisenbahnbau ge-
rade recht, und viele glaubten
an ein Ende der Notzeiten. Doch
die Eisenbahngesellschaften
waren Aktiengesell-

Bahndamm schwerste korperli-
che Arbeit. Und wenn laut
Dr. Liining aus Rheda mancher
Arbeiter aus Uberanstrengung
Blut spie, wurde er ohne weite-
res entlassen.

Wenn die Arbeiter Forderun-
gen stellten und die Schikanen
der Unternehmer und Schach-
meister beklagten, wurde Mili-
tar angefordert. Von Seiten der
Behorden glaubte man, das man
den Arbeitern durch die ,,Furcht
vor der Waffe“ am ehesten bei-
kommen koénne. Und so gab das
Generalkommando Miinster am
14. August 1845 den Marschbe-
fehl fiir ein Bataillon Infanterie,
und die Arbeiter schufteten mit
dem Militdr im Riicken. Dabei

waren Proteste und

schaften und auf = Bl Aufstande nur ent-
Pro%tdausé Soh“\gcar BeCkumer flt_anggrlll, wei}lllir}an
auc as (Geschaitts- cchi { ie Lohne willkur-
gebaren der Koln- GQSCthhte(ﬂ) lich - herabsetzte
Mindener-Eisen- oder wochenlang
bahn entsprechend. nicht zahlte,
Das Angebot an Ar- Schachtgeld fiir die
beitskraften war | Schachtmeister

aufgrund der allge-
meinen Notlage rie-

vom Lohn -einbe-
halten wurde und

sengrof}, und so stell-
te man zwar hohe Lohne in Aus-
sicht, zahlte aber moglichst we-
nig. So beschreibt der Historiker
Wilhelm Schulte aus Ahlen die
,grausamen Bedingungen der
Arbeitsverhéltnisse am Eisen-
bahnbau“. Danach sollte der Ta-
geslohn 10 bis 12 Silbergroschen
betragen.

Doch schon bald zeigte sich,
dass die Schicht von morgens
4.30 Uhr bis abends 20.30 Uhr
kaum zu schaffen war. Bei
,,schirfstem Arbeitstempo® wa-
ren die Erdbewegungen am

Schmiergeld fiir die
Instandhaltung der Karren vom
Lohn abgezogen wurde.

Erst im Sommer 1846 schritt
der Oberprisident gegen die Ei-
senbahndirektion ein und er-
richtete ein Schiedsgericht.
Doch den Arbeitern ging es nach
wie vor schlecht, obwohl sie die
eigentlichen Leistungstrager
waren. Als man aber die Bahn-
strecken feierlich und mit gro-
Bem Pomp in Betrieb nahm,
wurde kein Wort an die Arbeiter
verschwendet®.

Hugo Schiirbiischer
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Die Poststation im , Hotel zur Post* mit einer schimmelbespanhten
Kutsche.

Hintergrund

Ein Beckumer hat durch die
Kéln-Mindener-Eisenbahn gut
verdient. Es war der Postmeister
Johann-Hermann Samson, der
mit einem gewaltigen Aufwand,
mittels Postillonern, Wagen und
Pferden tiber acht Monate hin-
weg die Beférderung von Passa-
gieren und Gepéck auf der Stre-
cke zwischen Hamm und Gii-
tersloh  tibernommen hatte.
Denn damals war dieser Bahn-
bereich noch nicht fertiggestellt.

Wiahrend Johann Hermann
Samson angeblich immer nur
Schimmel sein eigen nannte, be-
trieb sein Vater Johann Heinrich
seine erste Postexpedition aus-
schlieBlich mit Fiichsen (Pferde
in braunen Fellfarben), was vom
Selbstbewusstsein dieser ange-
sehenen Familie zeugt. So sollen

wihrend der Zeit des Liicken-
schlusses mehr als 80 Schimmel
in Samsons Stallungen an der
HuhlstraBe gestanden haben.
Da die Pferde durch die schnelle
Fahrweise sehr in Anspruch ge-
nommen wurden, mussten sie an
Poststationen ausgewechselt
werden. Und da man nicht im-
mer die benotigten Gespanne
zur Verfiigung hatte, gab es Ver-
trage mit Bauern der Umge-
bung. Da deren Pferde aber oft
im Ackerbau oder anderweitig
beschaftigt waren, mussten die-
se oft vom Feld geholt werden,
was nattirlich Verspitungen zur
Folge hatte.

Wenn man so will, hat Samson
durch die Unterstiitzung der Ei-
senbahn zum Untergang der
Pferdepost beigetragen. (os)
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